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Sensores sob suspeita

Air France troca equipamento e Airbus recomenda procedimentos em caso de falha

SAIBA MAIS SOBRE 0S CONTROLES DO VOO DO AIRBUS

Gelo afeta o funcionamento

m dia depals de terem sido

divulgadas informagdes de

gue o voo #47 que desapa-

reced domingo eslava em
welockdade Intarreta & §isg SEniHres
da aercasve lerlam cosgelado, fa-
rendo com que o plioto recebezsse
dados Encorretos sobre preasko, -
titude & velocidade, a Alr France di-
vidgou antem um memorando para
toddos o8 seus comarndantes, Infor.
manda que estd trocando inatm-
meeshod s Ajudiin & medir @ velos
cldade de seus Alrbos ussdos em
traperos de média e longy distin-
clas. O inlorme fod abtido pela agén-
cla die nodfclas Assoclated Press. ea
Alr France nbo quds comenti-lo. A
Adrbaus, por Sl vez, savioy um Co-
mumnicado a todos o3 donos de AI3I0
alertando as tripulagdes & seguir
priscedimentcd padrlo Caio Sspel
tem que o3 indicadores de velockda.
e estelam falhando.

Efilre cé procedimiles gioe IRem
parte dos manuels da Alrbus estio
nis perder & referfncy vinsal & nka
USET S0 EXIrETH O pidaE G O glge-
stick (o manche) Outra recomends-
giio & fcar afemio & comandos imega-
lares oo anilko & woar oom “abitieds e
poténcis”, o que significa manter o
avibo na lUnha do horizonte &m caso
de anomalis nas Informetes dadas
PrCS SSEm COmpUERIOriEaios, [o-
mea o Adking, Nesse caso, exishern fabe-
las de posiclonamenta do snido na -
B G0 horitonbe pars Mamtiio s ve-
locidade £ posicho corretas.

= (0 recadt dado por etse comie-
mende & que fudo ndlce goe Bouve
perda de Informagko da welocidade
da pvila. Pade ter havido entho usa
briga oo pllolo com A SEFONEVD QUE,
nizn anbiente exderne destavorivel
como uma habulénca, & sem o8 pa-
rlimetros de velotidade cormeon, -
beoiy lvanido & manshias Srmaiss —

E. de 15 de jansiro Ghimo, o8 plobos
de AL &AM sho orientados a nda
apenas desligar & unidade do Ading
que spresents dados equivecados: de-
vem detativar o também a fonte de
energla que aliments esas unkdade, 5
aaxim haveria garantia o gas o equl-
pamero nko continusse projetar da-
dow erredos, o que desencackela nea-
gl o slElemma sutoenatimido,

Troca terminara nas
proximas semanas

# Segundo o memorando da Air
Prance, estho sendo substiiaidos of
instrumesnias conbiecilos como fu
becrs: pdld, MIUES [PrOCEsso quee termi-
nard mas proximas semanas. 0 co-
neanicado, oo entanto, nboe Inborms
frunnda & 1ok SOMECoU NEm O mos
tivo. Ele acrescenta que uma séie
e medidas estho sendd omadas
para reduzir o riscos de perda de
imdoemacho sobre a velotidade sé-
rea “com a melhara dod modelos de
pitof da [rata Airbus para voos de
mbdia & longa distiincia”. “Um pao-
grama para a substiuicho de pifods
por Boved modelos eitd ccomenda,
D ser completado nas préndmas
semanas”, informa o mMEmorando,
s avifes que ter ko trecas sho os de
modele A3, AS10, AL, A318,
A0, AJ21, AS30, AJ40, A3B.

(s pitods =k tubos de melal com
cerca e Hem gque se projetam da
aan ou da fuselagem do xmdbo. O &r

de sensores

05 Bargonel darncd da A-J30, chamados o
pitot & iomada estitica, teriam, sepunda
fenbes cla revists Le Poénd, congelads

chrnte o Dassapern pell Dord e

furbulbrcla, Sem cs egulpamentos -

o pErleT QB30 VI B0
forciramento do avilo, (omo
welocidade, aliitude & pressdo
abmodtinca - o owilo, sm glols
automdtics, assume wm
comporiaminio s,
imprecss

Como os sensores interferem na velocidade

Ad velocidades minima & micing pars om evilo 5e marier no ar
a altitude, & bemdErslurs &,

variam conforme @ 2%, 3 presado,

prrcipalimante, o S pesg

Supondo um peas de 230
il Quikcs, @ Sparachka gm
Crudeirn do avilo bem de
estar entrg 308,25 kmih e
954 Kmh, Quands §
velockdsde & inferior ou
BUpRNoL O indo despenca

Velocidade muito baixa
Case b welocidads seya
irfericr & minima, hd pénda
o sustentaco {chamada de
esiol, e mviacia)

‘. rﬁrﬂ!:. mﬁm

==l oo & Limdl, 8
onarthi 0o A & L)

g entra pelos tubos permite sos
sensores medir a velocidade € o kn-
gulo da Voo, ARSSM Como & lempe-
ratara, Um pifod bloqueads o4 &m
mau fonclanamsento [aria 0 sensor
de velochdads funcionar inadequa-
demente ¢ poderia levar o compata-
dor que controla o aviko a acelerar
ou desacelerar de forma perigosa
Segundo a revista [rancesy “Le
Point®, o sensores extemos do Alr-
bus que desaparecss em plend voo
teriam congelado, como meatso O
GLOBD ontem. O relatado
numa das menikpens automilicas
geradas peln acronave, beria siilo pro-
wiprado por uma fdhs no sliSema o
aquecimento desses equipamentos.
— 5# 0 puecimento desss equipa-
mento £ intermompddo, voel recebs

=22\
pARY

Rio Potomnac, em Washingtos, por
cisa disso = disse a0 GLOBD um pl-
lofo de A-T30, gk Liz a mesma rota

Comm base nas ditimas mEnsagens
enviadas pelo Alrbas de Alr France,
fcnicos irancmes. (s NUTA O CESD
& o Cenipa scredibam que uma Cams)-
da de peio possa ter inatilizado um
dos pitods, Taxendo SO Jue O COHE
tador de bordo enfendesse que sdling
em velocidade derior b verdadeira.
Esta indormacho terks beito oom que o
plloto autamition jogasss o Alrus pe
ra dentre da furbuléncia em aka veio-
cldade, desestabilizado-s & provocan-
dio parse skétrica & despresEurizasn.

Pars especiaiisis em aviagho, & tro-
ca dos pipe, diss apds uma traghdis
sfrea, oo eatd senco heta & oo

= 5e & Alr Framce estd trocanda, &
parquee eles realments apreseniam
problema. 3o fosse & e des-
conflancs di gus ria ter havido
e falha, examdnarians & pes maito
bem antea de anusciarem a tPoca =
diz o coronel Franco Ferrelra, eipe-
cialsla em seguranca de voo, — Esia
pediern a Alr Framcs o brocar 08 equi-
pamentos fumals seria dada se 4 com-
panhis nio tvesse eventod afilefio-
res de peoblemes. nas .

Para o comandante Carkos Arl Ger.

Fa]‘uui:ladl muitoalta ~"‘“ 2 ;

A
permitem que o avilo ol vwha muio
para firds, famm com goe o Rk da

t-.'

mana, estudiosd de acidenies pe
& autor do e “Ho rastno da brusa®,
o dos pitols pela Alr France € um
forie indicio de dqise hognve Gilha nos
sensores de velockiade do voo §7.

Chutra fonte do sedor tarmbdsn con-
sidera & troca do pitod 1=m Indicativo
e g pode huvver {alhas na peca. e
cita o exemplo de um acldente com
um avido da AeroPens que, an ser e
v, beve o tubo do piof coberio por
uma {ita. para evitar a entracy de re-
shidhaces. Ao decolar edim & bubd oo plod
sinila coberto, © aviko acabon calndo
iy Pacihicn,

= & miixima da aviacho & segulr
sempre o Indirumento, & nUNCa
sersacho fisica que se tem Com a
perda 4o pitol ou um problema nes-
te apareiho, a aviko de [ato a2 des-
conlraly, perds SEul parimelrnns o
velocldede. Dentro de uma severs
turbuléncis, o pilobo pode ler brige-
do com o avilo, lentasio segurido
B, Com B3, & eSS0 para essas
manobras fez com qoe o avilo s
desinlegrasse — diz a fonde,

A mems fonte [ala de relatos de
congelamento do pike por conta de
goticulas guper-reairisdas qoes podem
ampar ¢ bico do equipamento

ara que o descongelamenis
acoolega sha neoeisbrios alguns mi-
nulos, desde que o Slsbemas que
descongelam o pitol, que emitem
pequenos chogques, exejum em dia
também. bas, deniro de sma purba

Faiora v Srm

¥ods & com 08 parimetrcs alters
did, talvez esse descongeluments
atomiios ko tEnhl oSolT ik,

Para Gustave Cunha Mello, espes
clalista em riscos aerondutlcos &
professar da Excola Macional de Se-
garos, & velocidade errada do avido
da Alr France revela que a Alrbus
que segals pars PRris podia ter peo-
blemas de projeto, de manatengho
fCd pAON U MESMmd 0 COompale-
dor de bordo (Adiru

— Houve um acidente com um
avillo da CQantss Alrlines, de Sidney
pairs Mangal, em oubobeo de 2008 O pi-
kolo suloimsiticn acelerou demals e de-
pois reduziu briscamente, MNeste ca-
s0,  pilolo conseguiu desligar o pllobo
poioidlcn, conirolar o avibo & g
sar, 0 Adina ferla rﬂm:r:lnd-l} ErTada
ou recebeu informagtes epaivocadas
il paor — disse o especialisty

O avides, bembinoag MeBo, 1#m ve-
lociklsdes méxima & minima pary e
ianiler ne ar Eias variem conforme a
ARUME, 4 Pressdo, a altitucke, & Tempe-
ratura &, priccipalmente, o pesa

— 5S¢ 5 velocldade for reduzida, o
sviho perde a altitude & val pars o
centro da turbul#neia. Se continuar
perdends velockdade, val descenda
alé despencar, Ao BUEENLAR 4 V-
cidade, pode alé mesmo se desinies
grar & desmdniar no ar .

» FABRGCA SUGERIU TROCA HA
MEAIS DE UM ANO na pdging M
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Fabrica sugeriu trocar sensor hd mais de 1 ano

TAM recebeu em 2007 recomendacao da Airbus para atualizacdo do sistema de ar do velocimetro dos avides A330

Divulgacia'l9-7-2007

AIRBUS DA TAM: fabricante recomendou troca de sensor de velocidade

# A troca do sensor de veloci-
dade pitot 4 havia sido reco-
mendada pela Airbus bem an-
tes do acidente. Segundo a
agéncia Bloomberg, hi mais de
um ano a empresa recomen-
dou a companhias aéreas que
usam 0 A330 que trocassem os
sensores de velocidade dos
avides. O memorando era con-
fidencial. A TAM recebeu, em
setembro de 2007, um comuni-
cado da Airbus que recomen-
dava um update no sistema de
captacio de ar para o veloci-
metro das aeronaves. Trata-se

de um procedimento facultati-
vo, que, informa a TAM, vem
sendo executado desde entéo
em sua frota de A330. A empre-
sa tem 125 aeronaves Airbus,
sendo 16 do tipo A330. No
mundo, existemn aproximada-
mente 300 avides desse mode-
o em operacio em virias com-
panhias aéreas.

Para o especialista em avia-
cao e professor da Funenseg
Gustavo Cunha Melo, a reco-
mendagio recebida pela TAM
em 2007 diz respeito a sensores
que medem a velocldade do

vento e a entrada de ar para in-
dicar a velocidade do avido.

— Portanto, podemos ima-
ginar que a recomendagio
recebida pela TAM se refere
ao pitot. A palavra update
significa troca ou recall de
pecas. Porém, o cardter fa-
cultativo indicado no bole-
tim deixa margem para que a
recomendagio ndo seja cum-
prida — diz o especialista,

A TAM recebeu ontem o mes-
mo informe distribuido pela fa-
bricante & Air France e a demais
donos de A330, relembrando a

necessidade de atencio s re-
comendaghes operacionais em
caso de desconfianca nas indi-
caches de velocidade.

Das empresas brasileiras,
apenas a TAM tem em sua frota
modelos Airbus. A Ocean Air,
em seu plano de alteracio de
frota, prevé o uso de modelos
A319 e 320 somente a partir de
2011 e voa hoje com Fokker 100.
Na Gol, a frota ¢ composta de
aeronaves Boeing, assim como
na Webjet. Ji a Azul Linhas Aé-
reas Brasileiras utiliza avides da
Embraer em suas operagies. m



