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Air France demorou a trocar equipamentos

Companhia recebeu comunicado em setembro de 2007 e s6 em maio de 2008 comegou a discutir substituicao

Editoria de Ane

* Somente oito meses depois traram gque a nova sonda po-
de ter recebido um comunicado COMO Fu NCIONA 0 SENSOR (‘PITOT’) 0S ALERTAS deria trazer “melhoras signifi-
da Airbus, expedido em setem- cativas ao problema de gelo
bro de 2007, recomendando a , J ; ; . SOBRE FALHAS em altitude.”™ A Airbus, diz a
troca das sondas de pitot — Os sensores dp A-330, chamadas de pitot*, sd0 usac_fus para medir a velocidade da aemnz .—. SETEMBRO OE 2007: nota da Air France, propds o
que informam ao computador No Airbus, existem trfs, todos na frente do avido: dois no fado esquerdo, A & Frants recebe teste das novas sondas em
e bgrdu a 1.!&].;:“:|da.de Correta abaﬁﬂ da,rﬂﬂe'n'a‘ dﬂ' ,D.'Hﬂ, e 0 oulno no Ial:'ﬂ dffﬂﬂﬂ ; recomendacio da Akbus Voo rg,a]l mas a :ﬂmpanhla A
do aviio —, a Air France come- Bk \ ﬁﬁwﬁz rea decidiu pela troca de todas
¢ou a discutir com a fabricante dados \ i s fonssinsariants, A da frota A330/340 a partir de
das aeronaves a possibilidade ‘ recoemendacao também se 27 de abril deste ano.
de substitulcdo do equipamen- : aplica 3 avioes de longo
to. Isso aconteceu porque, na = cursd (A 330/340) que Gelo pode ter causado

LS 25 Mesmas sondas perda do nariz do avidao

época, em maio de 2008, foram

A Alr France informou, sem

registrados o que a companhia MAID DE 2008 A Air France

adrea [rancesa chama da “inci- obsenva 5 6 fazer ligagdo as causas do
dentes de perdas de Informa- - avibes AJ30 e 340, acidente com o voo 447, que
gOes anemométricas em voo de Cada pitot € compx decorrendes de fux o gela acelerou o programa de troca
. ; por um tubo metalico, em nos pifois, 8 analisa, com 2
velocidade de cruzeiro em : e relembrou as instrucdes do
. 8 forma de L, com o lado Airbus, que medidas tmar
avides A340 e A330", Em nota, a maior a o para a fabricante para o caso de
Alr France ndo especifica onde frente. O tubo é dividido FRIMEIRO TRIMESTRE DE anormalidade das Informa-
ocorreram os casos. Em 27 de em trés orficios: dois 2008: A Airbus testa nova ¢bes enviadas pelo computa-
abril deste ano, a Air France ini- :'ac?mmll g g’m estdtica ﬁ:mﬂﬂ;” France dor de bordo.
clou, segundo a mesma nota, a Os dados do pilot sio passados ao m_@,ﬁ;_ companhia, no entasts, Para uma fonte do setor,
troca dos tubos de pitot, apds a sistema Adiru, um dos itens do diferenca matemdtica dos  decide trocar todas as uma chuva de gelo pode ter
andlise de eventos, envolvendo mrnﬁr.adw de bordo que informa dois tipos, determina-sa 8 sondas dos A330 e A340. 0 causado a perda do nariz do
avides Airbus, “decorrentes de 8 da aeronave, Havenda velocidade média do programa § inkciado em 27 avido e, consequentemente, a
glguma avana, congelamento o avido, que & transmitida da abril de P09, cerca de
fluxo de gelo nas sondas, com a . ; : - : do tubo de pitot.
entrada de residuos no pitof, os para 0 sistema de bordo um més anbes do acideis
pane desaparecendo em alguns dacas s30 enviadas de forma Adiru com o'voo 447 — Os tubos de pitot ficam

minutos”, informa o texto.

Ha registros de problemas
com Airbus A330 relacionados
a altitudes incorretas da aero-
nave. Um deles ocorreu com
um avido da companhia aus-
traliana Qantas, em outubro
de 2008, com 313 pessoas a
bordo. A agronave subiu e des-
pencou repentinamente, dei-
xando 70% dos passageiros fe-
ridos. O avido pousou, depois
de conseguir establlizar a alti-
tude, no aeroporto de Lear-
month, perto da cidade de Ex-
mouth, no oeste da Austrilia.

Em novembro de 2008, um
A330-300 da Qantas, que deco-
lou de Sydney para Xangai, re-
tornou & Austrdlla diante de
uma pane elétrica que afetou o
radar meteoroldgico. Na oca-
8ia0, a tripulacdo teve de se va-
ler da orientacio de um jato da

incometa. Com a interpratacio
da velocidade errada, ©
computadar de borda modifica
@ velocidade do avido. Se ela
cair mais que o permitido, ha
nsco de o avido estolar
(perder sustentaciol. Se

subir muito, ele

pode se
desintegrar (sofrer
dano estrutural)

Alr New Zealand que viajava a
sua frente, na mesma diregdo.
O mesmo comunlcado da
Airbus de setembro de 2007 fol
recebido pela TAM, dnica em-
presa brasileira a operar com
Airbus no pafs. A companhia
afirmou que, tio logo recebeu a
mensagem, cuja recomendacio
tinha caréter facultativo, ini-
ciou 0 “update no sistema de
captacdo de ar para o veloci-

Painel que
indica
velocidade

metro das aeronaves™. A TAM
informou que a atualizacdo
vem sendo feita nos modelos
A330 e que o procedimento ain-
da néo fol concluido.

A Alr France, em sua nota, ex-
plica que a recomendacio do fa-
bricante para a troca do pitot dd
a0 operador nio 56 a liberdade
de n&o adotar a medida como a
de fazer a substituicdo total ou

- parcial. E que, quando o proce-

) pitord beva 2 e dla francs Heney Fiinl, que o dessmphves em 1732

dimento envolve seguranca, o
fabricante, em conjunto com au-
toridades de aviagio, emite um
boletim obrigatdrio. No mesmo
comunicado, a empresa explica
que defeitos nas sondas pitot
do A320 levaram o fabricante a
editar, em setembro de 2007,
uma recomendacho de troca do
equipamento € que a mensa-
gem também se aplica a avides
de longo curso, no caso, a série

acima de 320, ou seja, os AZ30 e
A0, “que utilizam as mesmas
sondas e sobre os quais foi ob-
servado um nimero irrelevante
de incidentes do mesmo tipo”,
diz a nota.

Em malo de 2008, a Air Fran-
ce analisou com a Alrbus Incl-
dentes de perda de informa-
¢hes em voo. No primeiro tri-
mestre de 2009, informa a no-
ta, testes de laboratfrio mos-

na parte da frente do aviio,
onde o ar ndo tem interferén-
cia aerodindmica. Nos avides
grandes, fica no narfz. Se em
uma chuva de gelo e em velo-
cidade alterada ele perde o na-
riz, sdo perdidas também as
informagdes corretas de velo-
cidade — diz.

Segundo a mesma fonte, ja
houve casos de aeronaves per-
derem o nariz, sem que isso te-
nha evitado o pouso.

“Outra hipétese, levantada
pelo professor da Funenseg
Gustavo Cunha Melo, é o con-
gelamento do tubo, por erro
de fabricacdo ou por conta
da falta de aquecimento suli-
clente, J4 que os Informes de
problemas no aviio mostram
que a pane evitou a entrada
em operacdo dos geradores
da aeronave. m



